i Dﬂqnduel

|
: VILLE DE MANDUEL §
!
I
!
!
"H#$%$&'()*(+,-'(,&.-, ()/*10-'$%.1"((
!
!
"HHEVR )+, -+, .+ +*1+1/0123 !
!
!
!
!
I"#$%&" (1 OS5 | ] +HHOL )
IH$%$& () (+,(-/ ( 0123*2030¢ 4323520306 (

Urbanis
Agir pour un habitat digne et durable
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Fraternité

La préféete
\a .
Mesdames et Messieurs les Maires du Gard

Service Environnement et Forét Nimes,le {1 §CT. 2021
Affaire suivie par : Stéphanie Carcenac

Tél.: 04 66 62 63 05

stephanie.carcenac@gard.gouv.fr

Objet : Risque incendie de foréts
PJ.: - Carte actualisée de I'aléa incendie de foréts dans votre commune
- Porter & connaissance pour la prise en compte du risque incendie

Depuis 20 ans, le nombre de personnes habitant dans une zone concernée par l'aléa feu de forét a
augmenté de 30 %. Cette évolution a 2 origines :

+ la progression de I'urbanisation, qui s’est traduite par la délivrance de 10 000 permis de construire
dans ces zones de danger, .

* |’extension des zones de foret lande ou garrlgue en direction des secteurs habités sous l'effet de la
déprise agricole.

Comme c’est le cas pour les inondations, Iinstallation de nouveaux habitants dans des zones & risques
doit &tre maitrisée, voire interdite dans les secteurs oU le risque est particuliérement élevé et ou aucune
mesure satisfaisante ne permet de le maftriser.

La construction en forét peut correspondre a un souhait ou a une opportunite’ pour certains habitants ;
cependant le maire engage sa responsabilité pénale en signant des permis de construire alors méme qu ||s
porteraient atteinte 3 la sécurité publique (R111-2 du code |'urbanisme).

Par ailleurs, 'augmentation rion-raisonnée du nombre de constructions en zones forestiéres fait peser des
coOts de plus en plus élevés sur les collectivités, les assurances et les services de secours.

La connaissance de l'aléa est ancienne. Une meilleure connaissance de la combustibilité, I'effet des vents
dominants, mais aussi de nouvelles techniques de modélisation ont justifié I'actualisation de la carte de
l'aléa feu de forét dans le département. Elle est accompagnée d’un porter a connaissance (PAC) reprenant
des préconisations permettant de faire face a ce risque. ' '

Compte-tenu des conséquences de ces mesures,. javais demandé 3 la DDTM d’organiser, sous la

pre5|denc:e des sous-préfets, quatre réunions pour vous présenter la nouvelle carte de'l'aléa incendie de
forét, ainsi que le projet de PAC.

Ces réunions se sont déroulées du 21 au 29 septembre, avec au total 160 participants, et ont permis, suite
3 vos remarques, de faire évoluer le PAC concernant l'annexe 1 relative aux définitions et la question des
extensions au sein des différents logigrammes.

89, rue Weber - 30907 NIMES CEDEX 2 -
Tél : 04 66 62 62 00 - Fax : 04 66 23 28 79 - www. gard.gouv.fr



Jai I'honneur de vous adresser en pigce jointe :
~+ lanouvelle carte de I'aléa incendie de forét sur votre commune, au format AQ,
» le porter & connaissance (PAC) définitif pour la prise en compte du risque incendie de foréts.

Les services de la DDTM - organiseront le 20 octobre et le 9 novembre prochains deux formations en
visioconférence & destination des agents en charge de procédures d’urbanisme. A cet effet, un formulaire
d‘inscription vous sera adressé par mail trés prochainement. Je vous invite a mobiliser vos équipes ou les
EPCI en charge de I'instruction de vos dossiers pour participer 2 I'une ou l'autre de ces formations.

La préféte,

o/

Marie-Frangoise LECAILLON

89, rue Weber - 30907 NIMES CEDEX 2
Tél : 04 66 62 62 00 - Fax : 04 66 23 28 79 - www.gard.gouv.fr
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Composantes de l'aléa

L'alea est la probabilité d'occurrence d'un phénomeéne naturel d'intensite

donnée

Aléa subi : pour une zone donnée,
c'est la probabilite que cette
zone soit parcourue par un feu d’'une intensité

donnee
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- Risque incendie de foréts
LY Schéma d’Interface a aménager
$‘ Forét - Urbanisation

Zone d'implantation
des constructions

Interface amenages (coupure de combustbla)
e Liaison obligaloire enins voire locke
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PLU de Manduel

Risques naturels - Aléa incendie de forét
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ANNEXE 2

E,

Liberté » Bgalité » Fraternité
REPUBLIQUE FRANCAISE
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Liberté + Egalité + Fraternité Office National des Foréts
REPUBLIQUE FRANGAISE

Direction Départementale
des Territoires
et de la Mer du Gard
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Avant-propos :

Les batiments, immeubles et constructions de toutes sortes doivent étre accessibles en
SHUPDQHQFH DX[ HQJLQV GH VHFRXUV HW GH OXWWH FRQWU

Cette accessibilité doit faciliter les cheminements et le positionnement des engins afin
de permettre aux sapeurs-SRPSLHUV GIfLQWHUYHQLU GDQV GHV FRQGL)
OD UpDOLVDWLRQ GH Of{HQVHPEOH GHV PLVVLRQV

Ce guide vient en complément du
reglement départemental de la défense

H[WpULHXUH FRQWUH OD2QFHQGLH HQ GDWH GX
octobre 2017.



Regles générales :

1)

2)

3)

4)

/IH &RGH GH OYS8UEDQQRMWHDPEUHUOAN VBIHY UqJOHV JpQpUDOHYV GTLPSO
batiments ainsi que les principes de leur desserte dés la demande du permis de construire, du
SHUPLY GIDPpQDJHU RX GH OD GpFODUDWLRQ SUpDODEOH
a. Article R111- GX FRGH GH Of1XUED Q L \ePptbjeBevtERevVrefuseXot netre
accepté que sous réserve de l'observation de prescriptions spéciales s'il est de nature a
porter atteinte a la salubrité ou a la sécurité publique du fait de sa situation, de ses
caractéristiques, de son importance ou de son implantation a proximité d'autres
installations.
b. Article R111-5 GX FRGH GH O fiixgode daeL«\MePgtojet peut étre refusé sur des
terrains qui ne seraient pas desservis par des voies publiques ou privées dans des
conditions répondant a son importance ou a la destination des constructions ou des
aménagements envisagés, et notamment si les caractéristiques de ces voies rendent
GLIILFLOH OD FLUFXODWLRQ RX OTXWLOLVDWLRQ GHV HQJLQV C

LeCRGH GH OD FRQVWUXFWLRQ HW GH OTKDELWDWLRQ

a. Article R 142-1 dispose que « « OD FRQVWUXFWLRQ GRLW SHUPHWWUH DX
GfLQFHQGLH VRLW GH TXLWWHU OfLPPHXEOH MDQQY WH®RXUYV
Secours ».

En application des dispositions de la réglementation spécifique attachée aux constructions selon

leur destination ou leur distribution intérieure, celles-ci doivent étre desservies par une ou plusieurs

voies UpSRQGDQW j OfLPSRUWDQFH RX j OD GHVWLQDW{RRP BKEOQHM P |
envisagé. &HVY YRLHY GHYURQW pJDOHPHOW SHUPHWWUH GPDHBY¥W DX SR
HIWpULHXUH FROWUH OTLQFHQGLH

Cas des Batiments existants :

Pour les immeubles trés anciens, aucune reglementation ne prévoit de contrainte de desserte spécifique.
7TRXWHIRLY SRXU SHUPHWWUH -@dnmpi@m/ il thiiieqovs d& OndBeH/ets \eb BesXxresV
reglementaires applicables aux immeubles équivalents actuels. Le niveau de sécurité existant ne doit, en
aucun cas, étre abaisse.

5)

Immeubles de conception ou dotés de facades en matériaux biosourcés :

La desserte (nombre et caractéristiques des acces) des immeubles a ossatures ou fagades en matériaux
biosourcés nécessitent une étude particuliére et spécifique a chaque dossier.

/ID GHVVHUWH HW OD '(&, VHURQW GpWHUPLQpPH j OTLVVXH GT1XQH DQDO\V/!
j SHUPHWWUH DX[ VHUYLFHV GTLQFHQGLH GH SURW pJgdtenti@®lenvenWLHUV GT
important.

6)

Constructions dans ou a proximités des massifs forestiers :

Dans les cadres des projets de constructions situés dans ou a proximité de massif forestier, des
aménagements supplémentaires (largeur minimum, aire de retournement, interfaces aménagées
KD E LW D W pbRridni@tre demandés en application du porter a connaissance feu de forét ou du Plan
Départemental de Protection des Foréts Contre les Incendies du Gard, notamment en fonction du niveau
GY$0OpD GH OD |1RQH FRQFHUQpPH

3DU DLOOHXUV SUHQGUH HQ FRPSWHOMY badifi¢ Bhpdagelp DA RAkvier 2018 H
UHODWLI DX GPEURXVVDLOOHPHQW UpJOHPHQWDQRHQGHNW IGH IjRG LW LIQW |
limiter la propagation.



FICHEN°l1:lLes LPPHXEOHY GIKDELWDWLRQ j|FRQV

$UUrWp GX MDQYLHU PRGLILp UHODWLI j OD SURWHFWLI
FRQWUH OfLQFHQGLH

1) /HV EKWLPHQWYV G 1K Et2¢rTramilRiqivizitelle

Le SDIS30 préconise TXH FHVY LPPHXEOHY VRLHQW GHVVHUYLV SRXpi&@UPHWWUL
par une voie engin qui présente les caractéristiques énoncées en annexe 2.

Il est toléré néanmoins de réaliser la desserte finale des accés aux batm HQWYV G KD E LddeleWarRQ LQGLY
un cheminement dévidoir (annexel) qui ne pourra excéder 100 m de long depuis la voie engin le
desservant.

2) /IHV EKWLPHQWY GYKDELWDWLRQ GH qPH IDPLOO

Le SDIS30demande TXH FHVY LPPHXEOHY VRLHQW GHVVHUYLV SRpérdpi&rsfUPHWWUH
par une voie engin qui présente les caractéristiques énoncées en annexe 2.

Il est toléré néanmoins GH UpDOLVHU OD GHVVHUWH ILQDOH GHV Didketie/parX[ EKWLP
un cheminement dévidoir (annexe 1) qui ne pourra excéder 100m de long depuis la voie engin le
desservant.

3) /HV EKWLPHQWY GTKDELWDWLRQV GH qPH IDPLC

/HV LPPHXEOHYV G TKPRENNEeDA\WdIVRY é@Hesservis par une voie échelle. & THVW XQH DLUH GF
mise en station des moyens aériens du SDIS relié a une ou plusieurs voies publiques par une voie engin
(annexe 3).

4) %kWLPHQWYV GYKDELWDWLRQV GH gPH IDPLOOH

LesimPHXEOHV G KD BTre\lamile BR{Ze@ e famille doivent étre desservis par une voie engin
distante de 50 métres au plus de chaque accés au batiment.

Cette desserte des accés devra répondre aux exigences du cheminement dévidoir.

5) Voies circulables en impasse / Aires de retournement :

Les voies décrites dans les paragraphes ci-dessus permettent la desserte des batiments.

Néanmoins pour des raisons opérationnelles, les voies circulables HQ LPSDVVH GI{XQH ORQJXF
supérieure a 50 métres nécessitent des aires de retournement judicieusement répartis.

&HYV DLUHV GH UHWRXUQHPHQW SHUPHWWHQW DX[ URJGOWLGBLOQFHQGLFE
PDQ°XYUHV PB[LPXP

Elles doivent étre signalées et répondre aux caractéristiques décrites en annexe 4 ;

1 Si la configuration du terrain le permet, le SDIS30 préconise que IHV LPPHXEOHV GfikrlDELWDWLR
desservis par une voie échelle. & fHVW XQH DLUH GH PLVH HQ VWDWLRQ GHV PR\HQV D
ou plusieurs voies publiques par une voie engin (annexe 3).

2 Primordiale, notamment dans le cadre des constructions dans ou a proximit@sads#s (regles générales §6).



FICHE N°2 : Les établissements recevant du public (ERP) et
Immeubles de grande hauteur (IGH)

Code de la constructone W GH OYKDELWDWLRQaR&438-4DUW 5

1) Cas des ERP : établissements recevant du public

/ID GHVVHUWH QRPEUH HW FDUDFWpPULVWLTXHYV GHV DERQVV SpH\L [(53XIHD HW
est déterminée par la commission de sécurité compétente.

Article R 143.4 du C CH

Les béatiments et les locaux ou sont installés les établissements recevant du public doivent étre construits
de maniére & permettre I'évacuation rapide et en bon ordre de la totalité des occupants ou leur évacuation
différée si celle-ci est rendue nécessaire.

lIs doivent avoir une ou plusieurs facades en bordure de voies ou d'espaces libres permettant I'évacuation
du public, l'acces et la mise en service des moyens de secours et de lutte contre I'incendie.

Article R 143.12 du CCH

Le ministre de l'intérieur précise dans un reéglement de sécurité les conditions d'application des régles
définies au présent chapitre. Il indigue notamment les conditions dans lesquelles il doit étre procédé a
l'essai des matériaux, a I'entretien et a la vérification des installations, a I'emploi et a la surveillance des
personnes, a I'exécution des travaux.

Le reglement de sécurité comprend des prescriptions générales communes a tous les établissements et
d'autres particuliéres a chaque type d'établissement. Il précise les cas dans lesquels les obligations qu'il
définit s'imposent a la fois aux constructeurs, propriétaires, installateurs et exploitants ou a certains de
ceux-ci seulement.

La modification du réglement de sécurité est décidée dans les formes définies au premier alinéa du
présent article. Le ministre détermine dans quelles limites et sous quelles conditions les prescriptions
nouvelles sont appliquées aux établissements en cours d'exploitation.

2) Cas des IGH : immeubles de grande hauteur

La desserte (nombre et caractéristiques des DFFqV GHV LPPHXEOHYVY GH JUDQGH KDXWHXU
EXUHDX[ IDLW OYREMHW GTXQH UpJOHPHQWDWLRQ MsopFEIdétuxitd HW HVW
compétente.

Article R 146.5 du CCH

Un arrété conjoint des ministres chargés de l'exécution des dispositions du présent chapitre, portant
reglement de sécurité, fixe pour les diverses classes d'immeubles de grande hauteur les mesures
d'application des principes posés par le présent chapitre communes a ces diverses classes ou a certaines
d'entre elles et les dispositions propres a chacune d'elles. Il fixe en outre les mesures qui doivent étre prises
par le constructeur pendant la réalisation des travaux pour limiter les risques d'incendie et faciliter
l'intervention des sapeurs-pompiers.



FICHE N°3 Les batiments a usage professionnel relevant du
code du travail.

L'établissement est assujetti aux dispositions du Code du Travail, notamment la quatrieme partie « SANTE
ET SECURITE AU TRAVAIL » et plus particulierement a son Livre Il, Titre 1°" et titre second.

1) Pour les batiments dont la hauteur du plancher bas du dernier niveau est
inférieure ou égale a 8 metres par rapport au QLYHDX GYDFFqV GHV VHFR:

/IH 6',6 SUpFRQLVH TXH FHVY LPPHXEOHY VRLHQW GHVW®BH ddierSRXU SHUP
par une voie engin qui présente les caractéristiques énoncées en annexe 2.

Il est toléré de réaliser la desserte finale des acces aux batiments par un cheminement dévidoir (annexe 1)
qui ne pourra excéder 100 m de long depuis la voie engin le desservant.

Pour les immeubles classés a Risque Courant Important (RCI) ou Risque Particulier (RP) par une voie
engin qui présente les caractéristiques énoncées en anne xe 2.

2) Pour les batiments dont la hauteur du plancher bas du dernier niveau est
supérieure a 8 metres parrapportau  QLYHDX GIDFFqV GHV VHFRXUV

/IH6',6 SUpFRQLVH TXH FHV LPPHXEOHYV VRLHQW GHVWDBH pddigierS RXU SHUP
par une voie échelle qui présente les caractérist LTXHV pQRQFpHV &THVW XQH DLUH GH PLV
moyens aériens du SDIS relié a une ou plusieurs voies publiques par une voie engin (annexe 3).

3) Voies engins en impasse / Aires de retournement :

Les voies décrites dans les paragraphes ci-dessus permettent la desserte des batiments.

Néanmoins pour des raisons opérationnelles, les voies engins HQ LPSDVVH GIYXQH ORQJXF
supérieure a 50 métres nécessitent des aires de retournement judicieusement répartis.

&HV DLUHV GH UHWRXUQHPHQW SHUPHWWHQW DX[ UHRJG®#LEBLQFHQGLH
PDQ°XYUHV PD[LPXP

Elles doivent étre signalées et répondre aux caractéristiques décrites en annexe 4 ;



FICHE N°4 Les installations classées pour la protection de
OfHOYLUROOHPHQW ,&3(

Les installations sont définies par la nomenclature des installations classées définie au livre V d e
OD SDUWLH UqJOHPHQWDLUH GX &RGH GH Of(QYLURQQHPHQW

La desserte (nombre et caractp ULVWLTXHV GHV DFFqV GHV ,&3( IDLW OTREMHW G{XC
et est déterminée | OYLVVXH GIXQH DQDO\WH GHV ULVTXHYV

Le SDIS30 demande un acceés au site en dehors de toutes zones de dangers et permanent aux engins de
VHFRXUV j OTHOQnstdIRtioasH GHV L

Des acces sur le demi-périmétre ou sur le périmetre complet pourront étre demandés en fonction de
OTDQDO\WH GX ULVTXH

1) Les voies engins utilisables par les sapeurs-pompiers doivent étre situées
HQ GHKRUV GHV JRQHV GfHIIHWYV j VDYRLU

a. Thermique :
- 5 kW/m?2 pour la voie périphérique.
- 3 kW/m2 pour les aires de stationnement a proximité des PEI.

b. (DX GJH[WLQFWLRQ
OHV HDX[ GTH[WLQFWLRQ HQ FDV GILQFHQG lUp\ERQWHRW Vr DB FOH) MDA PV
OTLPSDFW VXU OHV YRLH Vmis®Qehls@ionidey ndyens @btidns V G H

2) 3S0ODWHIRUPH GH SRPSDJH GpGLp DX[ HQJLQV GH OXWWH |

Elle doit avoir les caractéristiques suivantes :
- (TXLSp GTXQ SRLQW GYHDX LQFHQRHduHRETFDMSLUDWLRQ GH FRXOHXU
- Permettre le stationnement des engins sans géner la circulation
- Plateforme par engin 4 m x 8m
- Butée de sécurité ou dispositif de calage des engins
- Pente légére (2%)
- Distance entre prise engin et PEI < 8m

- Signalisation avec marquage au sol, zébra jaune « réservé POMPIER » Accessibles en tout temps
et en toutes circonstances

3) Voies engins en impasse / Aires de retournement :

Les voies décrites dans les paragraphes ci-dessus permettent la desserte des batiments.

Néanmoins pour des raisons opérationnelles, les voies engins HQ LPSDVVH GTXQH ORQJXFH
supérieure a 50 métres nécessitent des aires de retournement judicieusement répartis.

&HV DLUHV GH UHWRXUQHPHQW SHUPHWWHQW DX[ Hi@ehi-@¥ e BLOQOFHQGLFE
PDQ°XYUHV PD[LPXP

Elles doivent étre signalées et répondre aux caractéristiques décrites en annexe 4 ;



ANNEXES



ANNEXE 1 : cheminement dévidoir

Voies qui peuvent étre empruntées par 2 sapeurs-pompiers tirant un dévidoir mobile de tuyaux pesant
environ 200 kg.

&HV FKHPLQHPHQWY VWDEOHYVY SRXUURQW rWUH FRQVWIWRXQW BHRUY HMW HJ
largeur de 1,80 métre minimumetnH SDV FRQWHQLU GYREVWDFOHYV LQIUDQFKLVVDEOH

Les obstacles considérés comme infranchissables sont entre autre :

X X X X X

Les dénivelés abrupts avec des pentes supérieures a 15% ;

Les clbtures ;

/HV HVFDOLHUV VXSpULHXUYV j PDUFKHV«
Les autoroutes et voies a chaussées séparées ;

Les voies ferrées ;

ANNEXE 2 : voies engins et largeur utilisable

Nomenclature de la voie engins :

Largeur minimale de la bande de roulement (chaussée moins les bandes réservées aux pistes
cyclables, stationnement et caniveaux) :

Largeur utilisable 3 métres (sens unique ou double sens de circulation) libre de mobilier urbain,
SORWYV «

Force portante de 160 Kilo-Newtons (avec un maximum de 90 Kilo-Newtons par essieu, distants
de 3.60 métres au minimum)

Rayon intérieur des virages : R = 11 métres au minimum

Sur-largeur extérieure : S= 15/R dans les virages de rayon inférieur a 50 meétres(S et R exprimés
en metres)

Pente inférieure a 15%

+DXWHXU OLEUH DXWRULVDQW OH SDVVDJH GT1XQ YpKLFXOH

PqV



ANNEXE 3 : voie échelle

Cette voie utilisée pour la mise en station des échelles aériennes est une partie de la « voie engins » aux
caractéristiques complétées et modifiées comme suit :

f

f
f
f

longueur minimale : 10 métres,

largeur minimale de la bande de roulement supérieure ou égale a 4 métres (bandes réservées
au stationnement exclues),

pente inférieure ou égale a 10%,
distance entre le bord de cette voie et la fagade du batiment :

o >1 meétre et <8 metres si cette voie est parallele a la fagade,
o <1 meétre si cette voie est perpendiculaire a la fagade,

GLVSRVLWLRQ SDU UDSSRUW j OD IDoDGH GHVVHUYGYHD W WHLQW USH
XQ SRLQW GYDFFqV EDOFRQ FRXUVLY HV-pdinpdrs doiyeStPauvidit U G XTXHC
atteindre toutes les baies de cette facade, la distance maximalH HQWUH GHX[ SRLQWY GYDEF
devant jamais excéder 20 metres,

VL FHWWH VHFWLRQ GH YRLH QTHVW SDV X®GRURpH SXEaXQHX® HO
engins » accessible en permanence par les engins de secours.

Si cette section est en impasse, sa largeur minimale est portée a 10 meétres, avec une chaussé
libre de stationnement de 7 métres de large au moins.



ANNEXE 4 : aires de retournement
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